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دیپلمات موریتانیایى دبیرکل جدید 
سازمان همکارى اسلامى شد

شــوراى وزیران امور خارجه سازمان همکارى 
اســلامى، «اسماعیل ولد الشــیخ احمد»، دیپلمات 
باســابقه موریتانیایــى را به عنــوان دبیرکل جدید 
این ســازمان انتخــاب کرد. به نقل از وبگاه شــبکه 
روســیا الیوم، شــوراى وزیران امور خارجه سازمان 
همکارى اســلامى در نشســت فوق العاده اى که در 
مقر این ســازمان در شهر جده عربستان برگزار شد، 
«اســماعیل ولد الشــیخ احمد» را به عنوان دبیرکل 
جدید ســازمان همکارى اســلامى انتخاب کرد.ولد 
الشــیخ احمد متولد ســال 1960، بــراى یک دوره 
پنج ســاله ریاست دبیرخانه این ســازمان را بر عهده 
خواهد داشــت؛ انتخابى که با امیدهایى براى تقویت 
نقش سازمان همکارى اسلامى در عرصه بین المللى 

همراه شده است.

دو انفجار در سوریه 
سه کشته برجا گذاشت

در پــى وقوع دو انفجار جداگانه در شــهرهاى 
حسکه و لاذقیه سوریه، سه نفر از جمله یک کودك 
جان خود را از دست دادند.خبرگزارى هاوار گزارش 
داد کــه در نخســتین حادثه، انفجــار یک بمب در 
میدان السلام در نزدیکى ساختمان دادگسترى شهر 
حســکه به کشته شدن یک فرد و کودکى که همراه 
او بود، منجر شد. بر اساس گزارش ها، این انفجار در 
حالى رخ داد که این دو نفر در میدان السلام حضور 
داشــتند. پس از وقوع حادثه، نیروهاى مســئول در 
محل حاضر شــدند و تحقیقات براى مشخص شدن 
چگونگــى وقوع انفجار و عوامل دخیل در آن را آغاز 

کردند.

مقام هاى آمریکا و ژاپن درباره 
تنگه هرمز گفت وگو کردند

وزارت خارجــه آمریــکا دیروز اعــلام کرد که 
مقام هــاى این کشــور و ژاپن دربــاره تنگه هرمز و 
امنیت اقتصاد جهانى گفت وگو کردند. این وزارتخانه 
در بیانیه اى گفت: کریستوفر لندو معاون وزیر خارجه 
آمریکا و فوناکوشى تاکه هیرو معاون وزیر امور خارجه 
ژاپن دیدار و بر اهمیت اتحاد آمریکا-ژاپن و مخالفت 
خود با هر اقدامى که موجب تضعیف و صلح و ثبات 
منطقه اى شــود، تاکید کردند. بر اساس این بیانیه، 
طرفین همچنین بر تعهد مشترك خود براى تقویت 
بازدارندگى به منظور پیشبرد منطقه هندوپاسیفیک 

باز و آزاد تاکید کردند.

سوریه و عربستان سه تفاهم نامه 
همکارى در حوزه حمل و نقل و 
خدمات پستى امضا کردند

ســوریه و عربســتان سعودى ســه تفاهم نامه 
خدمــات  حمل ونقــل،  حوزه هــاى  در  همــکارى 
لجستیکى و پستى امضا کردند که توسعه و بازسازى 
شــبکه هاى جاده اى و ریلى، فعال شــدن ترانزیت و 
گســترش مبادلات تجارى میان دو کشــور را در بر 
مى گیرد.به نقل از خبرگزارى رســمى دولت موقت 
سوریه (سانا) «یعرب بدر» وزیر حمل ونقل سوریه و 
«صالح بن ناصر الجاســر» وزیر حمل ونقل و خدمات 
لجســتیکى عربســتان در جریان دیدار در دمشق، 
دو تفاهم نامــه همکارى در حوزه هاى لجســتیک و 
حمل ونقل ریلى امضا کردند.همچنین عبد الســلام 
هیــکل وزیر ارتباطات و فناورى اطلاعات ســوریه و 
وزیر حمل ونقل عربستان، سومین تفاهم نامه تقویت 
همکارى، تبادل تجربه و توسعه خدمات پستى بین 

سازمان پست سوریه و پست عربستان امضا کردند.

کمک 2 میلیون دلارى سازمان 
ملل به سیل زدگان در آسیا و نپال

سخنگوى ســازمان ملل اعلام کرد: 2 میلیون 
دلار از صندوق مرکزى واکنش اضطرارى ســازمان 
ملل متحد بــراى ارائه کمک هاى فــورى، خدمات 
پزشکى، ســرپناه و آب، به ســیل زدگان در آسیا از 
جملــه نپال اختصاص داده شــده است.«اســتفان 
دوجاریک» ســخنگوى ســازمان ملل افــزود: تام 
فلچر، معاون دبیرکل ســازمان ملــل متحد در امور 
امدادرســانى  امور  هماهنگ کننده  و  بشردوســتانه 
اضطــرارى در تماس نزدیک با تیم هاى ما در منطقه 

و همچنین مقام هاى نپال و چین است.
ســخنگوى ســازمان ملل افزود: فلچــر امروز 
بــا وزیر امور خارجــه نپال گفت وگــو و ضمن ارائه 
پیشنهاد حمایت ســازمان ملل، مراتب تسلیت خود 

را از طرف سازمان ملل متحد ابراز کرد.

شهچارگوشه

ضریب هوش گمشده
1 ادامه از

الگــوي کاربــري هوش در این فضــا جاي خود 
را به خام پنــداري و زرنگی هاي لحظــه اي و کوتاه 
بینانه  داده. در نتیجه راننده ایرانی ازمحاســبه دقیق 
موقعیــت و اثــر رفتارهاي خود بر فضا ناتوان اســت. 
ازدیدگاه فنی، بیشــتر راننده ها از محاســبه مسافت 
و تعیین نســبت ها چیزي نمی داننــد و نمی توانند 
رفتارهــاي دیگــران و حتی رفتارهاي خــود را پیش 
بینی کنند. ریشــه این ناتوانی در کاهش یک ضریب 
هوشــی دیگر است که به نام هوش اجتماعی شناخته 
شده است. براســاس این هوشمندي است که توانایی 
هرکســی در برقــراري ارتبــاط با دیگــران و رعایت 
حــق آنها و پیشــبرد منصفانه و منطقــی هدف ها و 
خواسته هاي خود و احترام گذاشتن به حقوق همگانی، 
ســنجیده می شــود. این همان چیزي اســت که نزد 
ایرانیان شناخته نیســت و بسیاري به جز اینکه از آن 
محرومند نمی دانند که از آن محرومند. این نارســایی 
در میان مجموعه مدیریت ترافیکی شــدیدتر از مردم 
عادي اســت. نمونه اش در ســازه هاي ترافیکی است 
که در گوشه وکنار شهر می سازند و در آنها نسبت ها 
میان عناصر ترافیکی به شدت به هم خورده و آشفتگی 
ترافیک را بیشــتر می کننــد. ضریب هوش اجتماعی 
گمشده تر از ضریب هوشی است. راننده ایرانی گرچه 
ممکن اســت با هوش باشــد، ولی از هوش اجتماعی 
کافی در زمان رانندگی محروم است یا آن را به اندازه 
کافی نــدارد. چون این نوع از هــوش را باید در دوره 
آمــوزش عمومی تقویت کرد. ولــی تا همین حالا هم 
در برنامه درسی دبستان ها چیزي با این عنوان وجود 
ندارد. به هنــگام آموزش رانندگى و امتحان هم آن را 
اندازه گیرى نمى کنند. درحالى که هوش و آموزش به 
کارگیرى آن مى تواند مانند یک سرعت گیرعمل و از 
شتاب زدگى و مقررات گریزى مانع شود. اگر بخواهند از 
تصــادف هاي جاده اي که هم انــدازه یک زمین لرزه 
بــزرگ یا جنگ، جــان مردم را می گیــرد کم کنند 
هیچ راهــی به جز بالا بردن ضریــب هوش اجتماعی 
ندارند. ضریبی که با انــدازه نفوذ ارزش هاي همگانی 
و شــهروندي، هم تراز اســت و با ضعف و قدرت آنها 
ضعیف و قوي می شــود. بسیاري از عوامل حادثه ساز 
ترافیکــی به ضعف ســاختارهاى اجتماعى کم بهره از 
هــوش و تفکر برمی گردد. بى دلیل نیســت که رفتار 
راننــده ایرانی بهتر نمى شــود. ایــن مهمترین نقطه 
آســیبى فضاي ترافیکی اســت که فرا رفتــن از آن 
می توانــد دورنماي ترافیک و کاهش خســارت ها و 
کشــته ها را بهبود ببخشــد. هــوش اجتماعی براى 
گردانندگان ترافیک و مونتاژ کارهاي اتومبیل هم باید 
تقویت شــود تا جاده ها از اتومبیل هاي غیراستاندارد 
خالى شــوند. در شــرایطى که کاهــش ضریب هوش 
اجتماعى عرضه کنندگان و مصرف کنندگان در عرصه 
ترافیکــی و نتایج وخیم آن همدیگر را کامل و تقویت 
کرده انــد. ایرانی که می داند اتومبیــل مونتاژ داخل 
اســتاندارد نیســت و اعتماد به آن اشتباه است بازهم 
اشتباه می کند و پیش خرید می کند. مونتاژیست ها 
یا همان خودروسازها نیز باز هم اتومبیل غیراستاندارد 
روانه بازار می کنند و پلیس هم آنها را شــماره گذاري 
می کند و زنجیره رکورد شکنی در حادثه نیز همچنان 
کشــیده می شود. در مســیرى که هیچگاه تمام نمى 

شود و به جایى نمى رسد.

روزن

omidndh@gmail.com

معاون وزیر جهادکشــاورزى گفت: با مصوبه جدید 
دولت، محدودیت ســقف و ســابقه براى ثبت سفارش 
نهاده ها برداشــته شد و واردکنندگان مى توانند متناسب 
با توان حمل و تأمیــن کالا، بدون محدودیت هاى قبلى 
نســبت به ثبت ســفارش اقدام کنند. محمدرضا طلایى 
اظهار داشــت: در آغاز جنگ رمضان حدود 6.5 میلیون 
تن کالاى اساســى به دلیل تدبیر دولت چهاردهم پیش 
از وقوع جنگ، در کشــور و بنادر موجــود بود و همین 
برنامه ریزى ســبب شــد تــا نگرانى در زمینــه تامین 
کالا وجود نداشــته باشــد. وى افزود: شــجاعت دولت 
در آزادســازى ارز و نیز تســهیل فرآیندهاى گمرکى و 
آزمایشــگاهى در روزهاى جنگ به بهبود شرایط کمک 
کــرد به طورى کــه در چارچوب دســتورالعمل امنیت 
غذایى، فرآیندهاى گمرکى و تجارى تســهیل شد و در 
مواردى که انجــام آزمایش ها نزدیک به یک هفته زمان 
مى برد، این فرآیند در کمتر از 24 ساعت انجام شد.وى 
با بیــان اینکه کالاهایى که در طول جنگ وارد کشــور 
شــدند، در کمتر از 24 ساعت ثبت سفارش شدند و در 
کمتــر از یک هفته تأمین ارز آنهــا انجام گرفت، اظهار 
داشــت: اکنون حدود 3.5 میلیون تن کالاى اساسى در 
بنادر کشور وجود دارد و بخش عمده کالاهاى واردشده 

نیز به بازار و واحدهاى تولیدى منتقل شده است.

رئیس سازمان ادارى و استخدامى کشور گفت: 
برآورد ما این اســت که با حذف پست هاى موازى در 
دستگاه هاى مختلف، 22 همت صرفه جویى در منابع 
دولت، 56 همت صرفه جویى از محل کاهش فضاهاى 
ادارى و 343 همت درآمد از مولدســازى دارایى هاى 

مازاد دولت نصیب کشور شود.
علاءالدین رفیع زاده افزود: یکى از مســائلى که 
موجب آزار و اذیت مردم در دریافت خدمات مى شد 
وجود تشکیلات موازى و دستگاه هاى اضافى بود که 
تلاش کردیم آنها را ادغام کنیم، در نتیجه 55 نهاد و 
شوراى موازى ادغام یا اصلاح شد که در بعد از انقلاب 
کم سابقه بود، بر آورد ما این است که از محل حذف 
این پســت ها 22 همت صرفه جویى مالى، 56 همت 
صرفــه جویى بابت کاهش فضاى ادارى و 343 همت 
درآمدزایى از محل مولدسازى دارایى هاى دولت عاید 
کشور شود که نشان مى دهد کیفیت ارائه خدمات به 

مردم افزایش خواهد یافت.
رفیع زاده افزود: بر این اساس 51 مجتمع ادارى 
ایجاد و ادارات اســتان ها و شهرســتان ها را تجمیع 
کردیــم؛ اســتخدام را عادلانه کردیم کــه در نتیجه

70 درصد جذب بر اساس آزمون ها باشد

معاون سیاستگذارى پولى بانک مرکزى از کاهش 
شــتاب تورم در مردادماه ســال 1405 خبر داد. وحید 
ماجد معاون سیاســتگذارى پولى بانــک مرکزى گفت: 
در مــرداد ماه 1405، تورم ماهانــه با نرخ 3.7 درصدى 
نشــانه هاى ثبت کاهش شــتاب تورم که از سه ماه قبل 
شروع شده بود را نمایان ساخت. وى افزود: تورم ماهانه 
در اردیبهشــت ماه با 8.5 درصد به اوج خود رســید که 
در نتیجه عوامل مختلف، این روند صعودى از ماه ها قبل 
شروع شده بود. معاون سیاستگذارى پولى بانک مرکزى 
گفت: با توجه به اینکه تغییر شرایط، آثار خود را با وقفه 
روى شاخص بهاى کالا و خدمات مصرفى نشان مى دهد، 
شــاهد آثار تورمى رخدادهاى مذکور طى ماه هاى آخر 
سال گذشته و سال جارى بودیم. بانک مرکزى با علم به 
این موضوع، سیاست هاى پولى و سیاست هاى احتیاطى 
خود را از اوایل خرداد سال جارى جهت مهار شتاب تورم 
در وهله اول و سپس کاهش نرخ در ماه هاى آینده شروع 
کرد و آثار این اقدامات در طى سه ماه گذشته در کنترل 
شــتاب تورم قابل مشاهده اســت. ماجد اضافه کرد: در 
ادامه بانک مرکزى مصمم به ادامه سیاســت هاى کنترل 
تورم در کنار تامین مالى هدفمند بخش هاى آسیب دیده 
و زنجیره هاى تولید با اســتفاده از ابزارهاى تامین مالى 

زنجیره اى است.

وزیر نفت تاکید کرد که فروش نفت متوقف نشــده 
و بــا وجود کاهش، فرآیند تحویل نفت به مشــتریان در 

آب هاى دور همچنان ادامه دارد.
محســن پاك نژاد، وزیر نفت در پاسخ به اظهاراتى  
مبنى بر اینکه «فروش نفت نداشتیم»، با اشاره به تداوم 
فرآیند فروش نفت گفت: وارد جزئیات نمى شــوم، چون 
اگر اطلاعات مطرح شود، این اطلاعات مورد سوءاستفاده 

دشمن قرار مى گیرد.
وى افزود: در مقاطعى این امکان فراهم شــد که ما 
بتوانیم نفت را به نقطه تحویل به مشــترى انتقال بدهیم 

که بخش قابل ملاحظه اى بود.
پاك نژاد در گفت وگویى تصویرى ادامه داد: تا این 
لحظه فرآیند فروش نفت در خارج از آب هاى سرزمینى 
ما، در آب هاى دور، فروش به معناى تحویل به مشترى ها 

ادامه دارد.
وزیر نفت همچنین اظهار کــرد: در فاصله بین دو 
محاصــره که ما نفت خــام را رد کردیم، بعد از محاصره 
هم فروش نفت ادامه داشته، تقلیل یافته، اما ادامه داشته 

است.
وى در پایان تأکید کرد: براى ادامه کار هم مجدانه 

پیگیرى مى کنیم تا تدابیر لازم اتخاذ کنیم.

محدودیت ثبت سفارش 
نهاده هاى دامى رفع شد

صرفه جویى 22 همتى ازمحل 
حذف پست هاى ادارى موازى

شتاب تورم 
در مرداد کاهشى شد

فروش نفت
 متوقف نشده است

صرف
حذف

رم 
شد

انتشــار تصاویر متعدد از تصادف دختران و بانوان 
موتورسوار در فضاى مجازى بار دیگر این سوال را پدید 
آورده اســت که جامعه تا کى باید تاوان و هزینه هاى 
مالى و جانى ناشــى از خلأ قانونى موتورسوارى بانوان 

را بپردازد.
گســترش اســتفاده از موتورســیکلت به عنوان 
وســیله اى کم هزینه براى جابه جایى و تردد در شهرها، 
در ســال هاى اخیر گروه هاى بیشــترى از جامعه را به 
سمت این وسیله سوق داده اســت؛ با این حال، ادامه 
محدودیت صدور گواهینامه موتورسیکلت براى بانوان، 
در کنار ابعاد حقوقى و اجتماعى، اکنون به یک مسئله 
اقتصــادى و حتى مالى براى کل جامعه تبدیل شــده 
اســت، به طورى که بخشى از هزینه آن از محل منابع 
عمومى و صندوق تامین خســارت هاى بدنى پرداخت 
مى شود. بررسى جدیدترین آمار پرداختى بابت خسارت 
بــه زیان دیدگان حوادثى که مقصــر آنها بانوان راکب 
موتورســیکلت ســوار بوده اند، نشــان مى دهد که از 
ابتداى ســال 1395 تاکنون بالغ بر 12 میلیارد تومان 
به زیان دیدگان پرداخت شده است که این رقم جداى 
از خســارت مالى و جانى وارده به راکب موتورسیکلت 
بوده است. این ارقام در نگاه نخست شاید در مقایسه با 
حجم کل خســارت هاى حوادث رانندگى چندان بزرگ 
به نظر نرسد اما اهمیت آنها در یک نکته اساسى نهفته 
است: بخشى از این هزینه ها ناشى از شرایطى است که 
در آن یک گروه از متقاضیان امکان دریافت گواهینامه 
موتورسیکلت و به تبع آن، بهره مندى عادى از خدمات 

بیمه اى مرتبط با وسیله نقلیه را ندارند.
چندى پیش مهدى قمصریان، مدیرعامل صندوق 
تامین خســارت هاى بدنــى درباره پرداخــت این نوع 
خســارت ها و بازیافت آنها از مقصرین حادثه گفته بود: 
بانوانى که بدون گواهینامه موتورسیکلت تردد مى کنند، 
امکان تهیه بیمه نامه متناســب بــا وضع قانونى خود را 
ندارند و در صورت وقــوع حادثه، صندوق براى جبران 
خسارت زیان دیده وارد عمل مى شود و سپس خسارت 

را از مقصر حادثه دریافت مى کند.
در واقع صندوق تامین خســارت هاى بدنى براى 
حمایــت از زیان دیدگان حوادث رانندگى ایجاد شــده 
است و در مواردى که خســارت از مسیر معمول بیمه 
قابل پرداخت نیســت، از منابع خود نســبت به جبران 
خسارت زیان دیده اقدام و سپس خسارت پرداختى را از 

مقصرین دریافت مى کند.
به ایــن ترتیب، اگر یک بانوى موتورســوار دچار 
حادثه شــود، به دلیل نداشــتن گواهینامــه رانندگى 
موتورسیکلت خسارت آن به زیان دیده از منابع صندوق 
پرداخت و ســپس آن مبلغ از وى دریافت مى شود اما 
خود راننــده مقصر از حمایت هاى بیمــه اى برخوردار 

نخواهد بود.بنابراین، هم زمان دو مسئله شکل مى گیرد؛ 
از یک ســو زیان دیده نباید بدون جبران خسارت باقى 
بماند و از ســوى دیگر، هزینه اى که در شــرایط عادى 
مى توانســت از مســیر بیمه مدیریت شــود، به منابع 

عمومى صندوق منتقل مى شود.
* 12 میلیارد تومان خســارت فقط یک عدد 

نیست
پرداخــت بیــش از 12 میلیارد تومان خســارت 
بابــت بانوان موتورســوار نشــان مى دهد که مســئله 
صــدور گواهینامه براى بانوان موتورســوار را نمى توان 
فقط موضوعــى مرتبط بــا مقررات رانندگــى یا یک 
مطالبه اجتماعى دانســت. هر حادثه رانندگى علاوه بر 
هزینه هاى انسانى، هزینه هاى مستقیم و غیرمستقیمى 
براى اقتصاد دارد که از خســارت مالــى و هزینه هاى 
درمــان گرفته تــا از کار افتادگى، کاهــش بهره ورى، 
هزینه هاى قضایى و در نهایت فشــار بر منابع بیمه اى و 
عمومى را در بر مى گیرد. هرچه تعداد استفاده کنندگان 
از موتورســیکلت افزایش یابد، اهمیت ســاماندهى این 
بازار و جامعه آمارى نیز بیشــتر مى شــود. اگر استفاده 
از موتورســیکلت به دلایل اقتصادى در حال گسترش 
باشــد، سیاســت گذار نمى تواند نســبت به بخشى از 
موتورسواران که فاقد امکان دریافت گواهینامه هستند 

بى تفاوت بماند.
نکته مهمتر آن است که پیامد اقتصادى این وضع 
محدود به بانوان موتورسوار یا حتى زیان دیدگان حوادث 
آنها نیســت. هنگامى که صندوق تامین خســارت هاى 
بدنى براى جبران خسارت وارد عمل مى شود، منابع این 
صندوق باید صرف پرداخت خسارت مى شود آن هم در 
شــرایطى که این منابع باید بخشى از سازوکار عمومى 
جبران خســارت در صنعت بیمه و اقتصاد کشور باشد. 

بنابراین، هر پرونده خسارتى که به دلیل فقدان پوشش 
بیمه اى متعارف به این مســیر منتقل شــود، در سطح 
کلان مى تواند به معناى افزایش هزینه هاى اجتماعى و 
مالى براى کشور باشد. این مسئله از منظر اقتصاد بیمه 
اهمیت بیشــترى پیدا مى کند، زیرا اساس بیمه بر این 
استوار است که ریسک میان تعداد زیادى از افراد توزیع 
شــود و فرد در ازاى پرداخت حق بیمه، در زمان وقوع 
حادثه از پوشش مشخصى برخوردار باشد. اما وقتى یک 
گروه از اســتفاده کنندگان یک وسیله نقلیه امکان ورود 
رسمى به این چرخه را نداشته باشند، بخشى از ریسک 
از بــازار بیمه خارج و به ســازوکارهاى جبرانى عمومى 

منتقل مى شود.
* یک خلأ قانونى که مى تواند بزرگ تر شود

از آمار خســارت هاى ناشــى از تصــادف بانوان 
موتورســیکلت نباید چنین برداشــت کرد که این قشر 
رانندگان پرخطر یا پرحادثه ترى هســتند، بلکه مسئله 
اصلى نه جنســیت راننده، بلکه رســمیت بخشیدن به 

رفتار موجود و مدیریت قانونى ریسک آن است.
مدیرعامل صندوق تامین خسارت هاى بدنى تاکید 
دارد که این صندوق متولى صدور گواهینامه نیست، اما 
از منظر مطالبه گرى خواهان اصلاح وضع موجود است 
و صدور گواهینامه براى بانوان موتورســوار را متناسب 
بــا اقتضائات جامعــه و در چارچــوب حکمرانى خوب 
مى داند. اهمیت این موضوع زمانى روشن تر مى شود که 
سیاست گذار، هزینه هاى پنهان ادامه وضع موجود را در 
کنار منافع ســاماندهى آن قرار دهد. صدور گواهینامه 
به معنــاى اعطاى مجوز بدون قید و شــرط نیســت؛ 
بلکه مى تواند به معنــاى آزمون مهارت، آموزش، احراز 
صلاحیت، ثبت رســمى راننده، امکان اعمال مقررات و 
فراهم شدن بستر پوشــش بیمه اى باشد. با این مفهوم 

گواهینامه فقط یک کارت یا مجوز تردد نیســت، بلکه 
ابزارى بــراى وارد کردن یک رفتار موجود به چارچوب 

رسمى قانون است.
* پیشگیرى ارزان تر از جبران خسارت است

اقتصاد بیمه بر یک اصل ســاده اســتوار اســت: 
پیشــگیرى و مدیریت ریســک، در بســیارى از موارد 
کم هزینه تر از جبران خسارت پس از وقوع حادثه است. 
در موضوع موتورسیکلت ســوارى بانــوان نیز مى توان 
همیــن منطق را به کار گرفت. آموزش اجبارى، آزمون 
مهــارت، الزام به اســتفاده از تجهیــزات ایمنى، ثبت 
اطلاعات رانندگان، اعمال مقررات و فراهم کردن امکان 
بیمه، مجموعه اى از ابزارهایى است که مى تواند ریسک 

را پیش از وقوع حادثه کاهش دهد.
در مقابــل، ادامه وضع فعلى به این معناســت که 
بخشى از جامعه از یک وسیله نقلیه استفاده مى کند، اما 
امکان طى کردن کامل فرآیند قانونى و بیمه اى مربوط 
به آن را ندارد. نتیجه این وضع مى تواند افزایش ریسک، 
دشوار شدن مدیریت حوادث و در نهایت انتقال بخشى 
از هزینه ها به ســازوکارهاى عمومى جبران خســارت 

باشد.
موضــوع صــدور گواهینامــه  ایــن منظــر،  از 
موتورســیکلت براى بانوان را باید فراتر از یک اختلاف 
حقوقــى یا اجتماعى دیــد زیرا این مســئله به معنى 
ساماندهى یک واقعیت موجود در جامعه و جلوگیرى از 

تبدیل ریسک فردى به هزینه عمومى است.
اکنون که استفاده از موتورسیکلت به دلیل هزینه 
پایین تر نســبت به خودرو و مشکلات تردد شهرى در 
حال افزایش اســت، تــداوم این خــلأ قانونى مى تواند 
در آینــده ابعاد اقتصادى بیشــترى پیــدا کند. تجربه 
پرداخت 12 میلیارد تومان خســارت فقط بابت بانوان 
موتورسوارى که مقصر حادثه بوده اند، اگرچه به تنهایى 
رقــم بزرگــى در مقیاس اقتصاد ایران نیســت اما یک 
علامت هشدار است: وقتى یک فعالیت اجتماعى وجود 
دارد اما مسیر قانونى و بیمه اى آن به طور کامل تعریف 
نشده اســت، هزینه آن در نهایت از بین نمى رود بلکه 

به شکل دیگرى و از محل دیگرى پرداخت مى شود.
البتــه پرداخت این خســارت از ســوى صندوق 
بــه معنــى تبرئه مقصر حادثه نیســت زیــرا صندوق 
طبق قوانیــن موجــود، آن را از مقصــر حادثه یعنى 
بانوى موتورســوار بازیافت مى کند و فرد مى بایســت 
رقم پرداختى را با صندوق تســویه کند.بر این اســاس 
ساماندهى موتورسوارى بانوان از طریق آموزش، آزمون، 
صدور گواهینامه، الزام به رعایت اســتانداردهاى ایمنى 
و فراهم کردن امکان پوشش بیمه اى، مى تواند همزمان 
یک اقدام حقوق شــهروندى و یــک تصمیم اقتصادى 

براى کاهش هزینه هاى آتى جامعه باشد.

 خلأ قانونى براى موتورسوارى بانوان

خسارت هاى میلیاردى به بانوان موتورسوار

وزارت اطلاعات: 
30 لیدر و عامل تخریب اموال مردم 
در استان مرکزى بازداشت شدند

اداره کل اطلاعات اســتان مرکزى از شناسایى 
و دســتگیرى 30 تــن از عوامل اصلــى (لیدرها)، 
مرتبطین و تخریب گران اموال عمومى و شــخصى 
در آشوب هاى دى  شهرستان هاى محلات و نیمه ورد 

استان مرکزى خبر داد.
در پى دریافت گزارش هاى مردمى و رصدهاى 
اطلاعاتى، سربازان گمنام امام زمان(عج) در اداره کل 
اطلاعات استان مرکزى در ادامه اقدامات خود علیه 
شبکه هاى ترور و تخریب، 30 نفر از مزدوران دشمن 
آمریکایى-صهیونیستى را در شهرستان هاى محلات 

و نیمه ورد شناسایى و بازداشت کردند.
این اطلاعیه افزود: این مــزدوران در کودتاى 
دى ماه 1404 اقــدام به تخریب گســترده و آتش 
زدن منازل مردم، فروشــگاه هاى بزرگ سطح شهر، 
بانک ها، خودروهاى امدادى و شخصى مردم، اماکن 
دولتى، چندین مســجد (از جمله مسجد جامع علیا 
و مسجد مهدیه بازار محلات)، حمله به ناوگان ریلى 
و تهدید جان مسافران، غارت اموال مغازه هاى مردم 

و کردند.
اداره کل اطلاعات اســتان مرکزى خاطرنشان 
کرد: از این عوامل بیگانه، تعدادى سلاح سرد (قمه، 
تبر و چاقو) و مقادیر قابل توجهى مشروبات الکلى و 

مواد مخدر نیز کشف و ضبط گردید.

خبر
ا اطلا زا

افزایش شمار قربانیان سیلاب مرگبار نپال
به 469 نفر

بغداد: خروج ائتلاف بین المللى 
در موعد مقرر انجام خواهد شد

پاکستان از قرارداد 6 میلیارد دلارى
براى ارتقاى پالایشگاه هاى نفتى خود خبر داد

پادشاه نروژ
هارالد پنجم درگذشت

از سوى مرکز آمار ایران
تورم مرداد ماه 69.9 درصد اعلام شد

مرکز آمار ایران نرخ تورم مصــرف کننده در 12 ماهه منتهى به ماه 
پایان مرداد ماه امسال نسبت به دوره مشابه سال قبل را 69.9 درصد اعلام 
کرد. بر اســاس اعلام مرکز آمار ایران، در مرداد ماه 1405 شاخص قیمت 
مصرف کننده خانوارهاى کشــور به عدد 700.1 رســیده است که نسبت 
به ماه قبل 3.4 درصد افزایش، نســبت به ماه مشــابه سال قبل 89 درصد 
افزایش و در 12 ماهه منتهى به ماه جارى نسبت به دوره مشابه سال قبل 

69.9 درصد افزایش داشته است.
* تورم نقطه به نقطه خانوارهاى کشور

منظور از تورم نقطه به نقطه، درصد تغییر عدد شاخص قیمت نسبت 
به ماه مشابه سال قبل مى باشــد. در مرداد ماه 1405 تورم نقطه به نقطه 
خانوارهاى کشــور 89 درصد بوده اســت؛ یعنى خانوارهاى کشور به طور 
میانگین 89 درصد بیشــتر از مرداد ماه 1404 براى خرید یک «مجموعه 

کالاها و خدمات یکســان» هزینه کرده اند. تــورم نقطه به نقطه مرداد ماه 
1405 در مقایسه با ماه قبل 1.1 واحد درصد افزایش داشته است.

* تورم ماهانه خانوارهاى کشور

منظور از تورم ماهانه، درصد تغییر عدد شــاخص قیمت، نســبت به 
ماه قبل مى باشــد. در مرداد ماه 1405 تورم ماهانه خانوارهاى کشور برابر 
3.4 درصد بوده اســت. تــورم ماهانه براى گروه هاى عمــده «خوراکى ها، 
آشــامیدنى ها و دخانیــات» 3.6 درصــد و براى گروه عمــده «کالاهاى 

غیرخوراکى و خدمات» 3.3 درصد بوده است.
کل  هزینه اى  دهک هاى  در  قیمت  تغییرات شــاخص  درصد   *

کشور در مرداد ماه 1405
نرخ تورم سالانه کشــور در مرداد ماه 1405 برابر 69.9 درصد است 
کــه دامنه تغییرات آن براى دهک هاى مختلــف هزینه اى از 67.6 درصد 
براى دهک دهم، تا 78.3 درصد براى دهک دوم است. بر این اساس فاصله 
تورمى دهک ها در این ماه به 10.7 واحد درصد رسید که نسبت به ماه قبل 

(9.6 واحد درصد) 1.1 واحد درصد افزایش داشته است.


