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حمله به یک کشتى بارى
در تنگه هرمز

 ســازمان عملیــات تجارت دریایــى انگلیس 
(UKMTO) اعلام کرد یک کشــتى بارى «فله بر» 
شــامگاه روز جمعه 23 مرداد در تنگه هرمز با پرتابه 
ناشــناس مورد اصابت قرار گرفته اســت.به نقل از 
الجزیره، ســازمان عملیات تجــارت دریایى انگلیس 
اعلام کرد عرشــه این کشتى بارى ساعت 20 جمعه 
(23 و 30 دقیقه به وقت ایــران) هدف اصابت قرار 
گرفته اما گزارشى از آسیب به خدمه کشتى دریافت 
نشــده است.پیش از این شــرکت ملى نفت ابوظبى 
(ادنــوك) ادعا کــرده بود یکى از کشــتى هاى این 
شــرکت در تنگه هرمز مورد حمله واقع شده است. 
خبرگــزارى «وام» امارات به نقل از شــرکت ادنوك 
گزارش داد این کشــتى هنگام عبــور از تنگه هرمز 

مورد حمله قرار گرفته است.

استرالیا بازگشت ثبات 
به خاورمیانه را خواستار شد

نخســت وزیر اســترالیا در گفت وگوى تلفنى با 
تحولات  درباره  رایزنى  ضمن  رئیس جمهورى آمریکا، 
خاورمیانه بر موضع کانبــرا براى پایان درگیرى ها و 
بازگشت ثبات به منطقه تاکید کرد.آنتونى آلبانیزى 
پس از تماس تلفنى بــا دونالد ترامپ به خبرنگاران 
گفــت که موضع دولتش را مبنــى بر ضرورت پایان 
درگیرى ها در خاورمیانه به ترامپ منتقل کرده و در 
عین حال بر این موضع تأکید کرده که ایران نباید به 
سلاح هسته اى دست پیدا کند.وى در ادامه به پیمان 
آکوس اشــاره و اضافه کرد: این پیمان همچنان «با 
تمام توان» پیش مى رود و هر ســه کشــور از ادامه 

اجراى این توافق دفاعى سود خواهند برد.

چین رزمایش  نظامى سالانه تایوان 
را «نمایشى بى فایده» خواند

 ســخنگوى وزارت دفــاع چین بــا انتقاد 
از رزمایــش ســالانه «هان گوانگ» تایــوان، این 
تمرین هــاى نظامــى را «نمایشــى بى فایــده و 
پرهزینــه» توصیــف و تاکیــد کرد کــه تایپه با 
برگــزارى ایــن رزمایش ها به تشــدید هراس از 
جنــگ و تبدیل شــهرها به میدان نبــرد دامن 
مى زند.چن شــى در واکنش به رزمایش امســال 
«هان گوانگ 42» تایــوان این رزمایش را اقدامى 
«نمایشــى و پرهزینه» توصیف کرد.وى با اشاره 
به گزارش هایى درباره تمرین مســیر خروج «لاى 
چینگ ده» در شــرایط جنگــى و همچنین بروز 
حوادثى از جمله جدا شدن قطعات تانک و خروج 
جنگنــده از باند فرودگاه، عملکرد این رزمایش را 

مورد انتقاد قرار داد.

لغو تجمع حامیان فلسطین 
در فلوریداى آمریکا به اتهام 

یهودستیزى
یک تجمــع انتخاباتى در ایالــت فلوریداى 
آمریکا با حضور رشــیده طلیب ، عضو فلسطینى 
تبــار و دموکرات مجلــس نمایندگان بــه اتهام 
یهودستیزى لغو شد.پس از اعتراضات یک نماینده 
دموکــرات ایالت فلوریدا در جدیدترین جنجال بر 
ســر موضع این حزب در قبال اســرائیل، میزبان 
محل برگــزارى تجمع این عضو دموکرات مجلس 
نمایندگان و منتقد اسرائیل آن را لغو کرد.طلیب به 
عنوان نخستین عضو فلسطینى تبار کنگره آمریکا 
قرار بود دیروز جمعه در یک تجمع انتخاباتى براى 

سه نامزد هم حزبى حضور پیدا کند.

انگلیس 22 میلیون دلار براى 
حمایت از ارتش لبنان اختصاص داد

ســفارت انگلیــس در بیــروت از امضــاى 
تفاهم نامــه اى بــه ارزش 22 میلیــون دلار براى 
حمایت از ارتش و نیروهاى امنیت داخلى لبنان و 
تقویت توانمندى و تاب آورى نهادهاى امنیتى این 
کشور خبر داد.ســفارت انگلیس در بیروت اعلام 
کرد این کشور تفاهم نامه اى به ارزش 16/3میلیون 
پوند، معادل حدود 22 میلیون دلار، براى حمایت 
از ارتــش لبنــان و نیروهاى امنیــت داخلى این 
کشــور امضا کرده است.بر اســاس بیانیه سفارت 
انگلیس که روز جمعه منتشر شد، این تفاهم نامه 
روز پنجشــنبهبا وزارت کشور و شــهردارى ها و 
وزارت دفاع لبنان در چارچــوب برنامه 31 ماهه 
«کمک هاى امنیت داخلى بــراى نیروهاى امنیت 

داخلى لبنان» به امضا رسید.

شهچارگوشه

فرانسه پاسخگوى مداخلات 
دیپلمات هایش باشد

وزارت اطلاعــات در بیانیــه اى به دولت فرانســه 
هشدار داد: اجازه رفتارهاى غیرقانونى مداخله آمیز را به 
میهمانــان دیپلماتیک خود نمى دهد و در صورت تکرار، 
برخورد درخور متجاوزین را با مســببین صورت خواهد 
داد.در متن بیانیه روابــط عمومى وزارت اطلاعات آمده 
است: ســربازان گمنام امام زمان(عج) در فرآیند رسیدگى 
بــه یکى از پرونده هاى مهم نفوذ و مداخله خارجى و در 
حین اجراى دســتور قضایى بازداشت دو تن از متهمان 
پرونــده، از حضور غیرقانونى دو دیپلمات فرانســوى در 
محل قرار مخفى مطلع شــدند.این بیانیه آورده اســت: 
از آنجا که دیپلمات هاى مذکور داراى ســوابق گسترده 
تخلفات و رفتارهاى مغایر قوانین داخلى کشور و تعهدات 
دیپلماتیک بودند، پس از احــراز هویت آنان، مراتب به 
وزارت امور خارجه جمهورى اســلامى ایران اعلام شد و 
سپس دیپلمات هاى متخلف با حضور پلیس دیپلماتیک 

به سفیر فرانسه در ایران تحویل داده شدند.

پروازهاى فرودگاه بندرعباس
از سرگرفته شد

در پى آسیب دیدگى برخى فرودگاه هاى کشور 
در جریان حملات دشــمن در جنــگ اخیر و توقف 
فعالیت آنها، روند بازسازى و بازگشت این فرودگاه ها 
بــه چرخه عملیاتى آغاز شــده اســت؛ به طورى که 
فرودگاه بندرعباس از روزشنبه فعالیت پروازى خود 
را از ســر گرفت و به شبکه فرودگاه هاى فعال کشور 
بازگشــت.در جریان حملات دشــمن و جنگ اخیر 
برخى از فرودگاه هاى کشــور به دلیل آسیب دیدگى 
زیرســاخت و ضرورت انجام عملیات ایمن ســازى و 
تعمیرات براى مدتى از چرخه عملیاتى خارج شدند و 

امکان انجام پرواز در آنها وجود نداشت. 

خبر

اخ خگ ا ا ف

فورى و راهبردى
1 ادامه از

راهی که بازشدن آن به تغییرخط تولید وابسته 
اســت. این هم به تغییر طرز فکر مدیران بستگی دارد 
که هنوز هم درفکر افزایش درآمد از آســان ترین راه 
هســتند و کارنامه آنها تبدیل خیابان ها به پارکینگ 
و لحظه هاى وقت کشــى بوده  است  .کارنامه نهایی  
تولید اتومبیل شخصی در ایران، منفی است. به تنگنا 
افتادن و وابســتگی مالی خودروســازان به بانک ها و 
دولت با آنکه ســود سرشــاري برده اند بهترین گواه 
منفی بودن تراز تولید ســواري شخصی است. مصرف 
سرســام آور بنزیــن و آلودگی هوا و ضعف سیســتم 
حمل ونقل عمومی و ارزش شــدن خودخواهی هاي 
مربوط به اتومبیــل و منزلت هاي تصوري و دروغین 
آن و هزارویک بیماري اجتماعی دیگر، فقط بخشی از

پی آمدهاي تولید اتومبیل شــخصی به عنوان راهبرد 
پایه درخودروسازى ایران است. درحالی که استراتژي 
پایــه باید تولید اتومبیل براي همه مردم باشــد و نه 
بخشــی از آنها. یعنى ساختن اتوبوس هاي استاندارد 
که مهندســان ایرانی می توانند یا باید بتوانند آنها را 
طراحــی و تولید کنند. به شــرط آنکه مدیریت کلان 
درکارگروه حمایت ازتولید به آنها مجال و اعتبار کافی 
بدهد و خط تولید را به اتوبوس و واگن قطارشــهرى 
وتراموا اختصاص دهند. کارى که درنهایت ناچار به آن 
خواهند شــد ولى  اگرهمین حالا و به عنوان یک کار 
اورژانســى  آن را انتخاب کنند هزینه هاى آن کمتر 
و سودهایش بیشــترخواهد شد .این اگر البته چندان 
کوچک نیست و گذشتن از آن نیاز به دگرگون شدن 
روش زندگی همگانی و اصلاح ســاختارهاي مدیریت 
درتخصیص منابع درجهت نوســازي نــاوگان حمل 
ونقل عمومی اســت که فقط نباید به افزایش اتوبوس 
ها خلاصه شــود. چون این راه حل کوتاه مدت است 
وکارایی آن درجذب مســافر و تشویق شهرنشینان به 
سفرشــهري با اتوبوس کم است. پایه نوسازي باید به 
کارگیري تکنولو ژي هاي مدرن دراستفاده از اتوبوس 
هــاي برقی تندرو چند کابینه با خدمات  مناســب و 
درنهایت راه اندازي تراموا باشــد که کارآمدیش چند 
برابر قطارشهري است.تراموا درتحلیل نهایی هزینه - 
فایده و به ویژه درجذب ســفرهاي شهري صدها برابر 
اتوبوس و قطارشهري کارآمدي دارد. می توان دریک 
دوره 10 ســاله شبکه اي ازخطوط تراموا را جایگزین 
اتوبــوس هایی کرد که سرعتشــان بــه خاطر تراکم 
ترافیک نصف ســرعت استاندارد اســت وخیلی زود 
فرســوده می شوند. به شرط اجراي یک طرح ترافیک 
سنجیده وکارشناسی شده و هماهنگ شدن با خطوط 
قطارشــهري، تراموا درهمه مناطق شــهري می تواند 
استفاده از وسیله هاي  شخصی را هم کاهش دهد که 
مشکل اصلی ترافیک شهري و اقتصاد انرژى و بنزین 
هستند و راه حل هاى فورى و راهبردى را بسته اند و 

خودشان هم در آن گیر افتاده اند.

روزن

omidndh@gmail.com

وزیر نفــت از توافق ایران و تاجیکســتان براى 
بررســى ســازوکار صادرات فرآورده هاى نفتى مازاد 
ایران و تأمین نفت خام مورد نیاز پالایشــگاه هاى این 
کشور خبر داد.محســن پاك نژاد روز گذشته پس از 
دیــدار و گفت وگو با دلیر جمعه، وزیر انرژى و ذخایر 
آب و عظیم ابراهیم، وزیر حمل ونقل تاجیکســتان با 
اشــاره به محورهاى این مذاکــرات بیان کرد: فرصت 
بســیار مناســبى بود تا درباره ظرفیت همکارى ها با 
تاجیکســتان گفت وگو کنیم.وى افزود: بخش عمده 
این مباحث بر امــکان صــادرات فرآورده هاى نفتى 
مازاد ایران متمرکز بود تا بتوانیم بخشــى از مســائل 
و مشکلات کشور دوســت و برادر تاجیکستان را که 
در این روزها در این حوزه با آن روبه روســت، برطرف 
کنیم. وزیر نفت با بیان اینکه ســازوکارهاى مختلفى 
براى این همکارى در نظر گرفته شــده است، تصریح 
کرد: سرانجام قرار شد براى بررسى مسائل و ورود به 

مباحث کارشناسى کارگروهى تشکیل شود.
پاك نــژاد ادامــه داد: مبناى ما این اســت که 
بتوانیم چارچوب قرارداد بلندمدت را با تاجیکســتان 
در زمینه تأمین ســوخت و تأمین نفت خام مورد نیاز 

پالایشگاه هاى این کشور تدوین کنیم.

معــاون وزیر نفت و مدیرعامل شــرکت ملى نفت 
ایران با رد ادعاهاى مطرح شده در فضاى مجازى درباره 
منشاء لکه هاى نفتى مشاهده شده در خلیج فارس گفت: 
تاسیســات نفتى قشم محدود اســت و فعالیت آن نیز 
به دلیل عملیات تعمیراتى متوقف شــده؛ بنابراین این 
آلودگى ها ارتباطى با تاسیســات و عملیات شرکت ملى 
نفت ندارد.حمید بورد روز گذشــته در جمع خبرنگاران 
در واکنش به انتشــار مطالبى در فضاى مجازى درباره 
ایجــاد لکه هاى نفتــى و آلودگــى دریا، اظهــار کرد: 
تاسیسات نفتى شرکت ملى نفت در قشم بسیار محدود 
اســت و این تاسیســات نیز به علت انجام تعمیرات، در 
مقطع کنونى تعطیل است.وى افزود: در قشم، تاسیسات 
گســترده اى براى تولید نفت وجود ندارد که بتوان آن 
را منشــاء چنین آلودگى هایى دانست؛ از این رو، نسبت 
دادن لکه هــاى نفتى به تأسیســات نفتى این منطقه را 
به طور جدى تکذیب مى کنم. مدیرعامل شــرکت ملى 
نفت ایران با اشــاره به شرایط تردد شناورها در منطقه، 
گفت: چنانچه آلودگى نفتى وجود داشــته باشــد، باید 
منشاء آن در مسیر عبور نفتکش ها و شناورهاى دریایى 
بررسى شــود و این موضوع ارتباطى با تاسیسات تحت 

مدیریت شرکت ملى نفت ایران ندارد.

رئیس سازمان ادارى و استخدامى کشور گفت: 
با دستور رئیس جمهور به هیچ وجه اجازه جذب نیرو 
در ســتاد وزارتخانه ها داده نمى شــود و اســتخدام 
فقط براى نیروهاى عملیاتى و واحدهاى اســتانى و با 
برگزارى آزمون امکان پذیر است.علاءالدین رفیع زاده، 
معــاون رئیس جمهور اظهار داشــت: یکى از 6 برنامه 
تحول نظام ادارى، ســاماندهى جذب و استخدام بود 
که آیین نامه جذب داوطلبان استخدام در دستگاه هاى 
دولتى اصلاح و ابلاغ شــد به طورى که سهم آزمون 
از اســتخدام بــه 70 درصد و ســهم مصاحبه به 30

درصد تغییر کرد.وى افزود: در بکارگیرى نیروها دیگر 
اولویتــى براى جذب نیروى خانــم و آقا وجود ندارد 
و کاملا رقابتى اســت.وى خاطر نشان کرد: در طرح 
جذب 500 مدیر جــوان نیز 30 درصد ظرفیت براى 
بانوان در نظر گرفته شده است زیرا این دوره ها براى 
پست مدیریتى است و بحثى از استخدام در آن مطرح 
نیســت.معاون رئیس جمهور توضیح داد: بیش از 20

نوع رابطه استخدامى داریم به طورى که ممکن است 
در یک اتاق یک نفر شــرکتى باشــد، یکى کارمعین، 
یکى کارمشــخص یکى پیمانى و یا رسمى باشد و هر 

کدام هم حقوق هاى متفاوتى دارند.

رئیــس هیئت مدیــره انجمن صنایع نســاجى ایران، 
ناترازى انرژى، مشــکلات ارزى، دشوارى تأمین سرمایه در 
گــردش و افزایش قیمت مواد اولیه را مهم ترین مشــکلات 
این صنعت دانســت و گفت: تداوم این مشــکلات ظرفیت 
تولید و اشــتغال و حتى رقابت پذیرى محصولات نســاجى 
ایران را تحت تاثیر قرار داده است.مجتبى دستمالچیان روز 
گذشته در نشست خبرى با بیان اینکه بسیارى از واحدهاى 
نساجى هم اکنون زیر ظرفیت اسمى فعالیت مى کنند، افزود: 
در چنین شــرایطى، قطــع برق بیش از آنکــه به مدیریت 
مصرف کمک کنــد، باعث کاهش تولید، افزایش هزینه ها و 
تحمیل زیان به تولیدکنندگان مى شــود. وى تاکید کرد: در 
تصمیم گیرى ها باید به این نکته توجه شود که حفظ اشتغال 
به ویژه در صنایع کاربر مانند نســاجى، اهمیت بسیار بالایى 
دارد. صنعت نســاجى از جمله بخش هایى اســت که ارزش 
افزوده آن بیش از هر چیز بر پایه نیروى کار شکل مى گیرد 
و از این رو، تداوم فعالیت آن مســتقیماً با صیانت از اشتغال 
ارتبــاط دارد. وى عنوان کرد: برخى پیشــنهاد مى کنند که 
واحدهاى تولیدى با سرمایه گذارى شخصى، اقدام به احداث 
نیروگاه هاى برق کنند، اما هزینه هاى سنگین این کار باعث 
مى شود قیمت تمام شــده محصول نهایى به حدى افزایش 
یابد که عملاً توان رقابــت در بازارهاى داخلى و خارجى از 

بین برود.

ایران و تاجیکستان براى تأمین سوخت 
و نفت خام گفت وگو مى کنند

منشاء لکه هاى نفتى در دریا ارتباطى 
به تاسیسات نفتى قشم ندارد

فقط نیروهاى عملیاتى و استانى 
استخدام مى شوند

ناترازى انرژى تولید و اشتغال 
را تهدید مى کند

ایران و
و نفت خ

منشا
به تا

تانى 
شوند

آینــده بنزین به تصمیمى فراتــر از قیمت گذارى گره 
خورده اســت؛ فشــار اقتصادى امروز یک واقعیت را پررنگ 
مى کنــد که اصلاح قیمــت بدون اقناع مــردم و حمایت از 

مصرف کننده مى تواند پرهزینه تر از ناترازى باشد.
بحث درباره آینده بنزین در کشور، این روزها بار دیگر 
بــه یکى از حســاس ترین موضوعات اقتصــادى و اجتماعى 
کشــور تبدیل شده اســت. اظهارات اخیر ســید اسماعیل 
ســقاب اصفهانى، رئیس ســازمان بهینه ســازى و مدیریت 
راهبردى انرژى، نشان مى دهد دولت هنوز به تصمیم نهایى 
درباره شــیوه عرضه بنزین نرسیده و سه سناریو را به صورت 
کارشناســى بررســى مى کند. همزمان، اجــراى یک الگوى 
جدید در اســتان کرمان که بنا بر گزارش ها شــامل عرضه 
بنزین با نرخ بســیار بالاتر از نرخ هاى فعلى بود، متوقف شده 

است.
اهمیــت این موضــوع فقط به اقتصــاد انرژى محدود 
نمى شود. بنزین در ایران کالایى است که قیمت آن مستقیم 
یا غیرمســتقیم بر هزینه حمل ونقل، قیمت کالاها، خدمات 
و در نهایت انتظارات تورمــى اثر مى گذارد. از همین رو، هر 
اصلاحى در این حوزه، علاوه بر محاسبات اقتصادى به اعتماد 
عمومى، نحوه اطلاع رســانى و شــرایط اجتماعى نیز وابسته 

است.
بر اساس اظهارات سقاب اصفهانى، مصرف روزانه بنزین 
کشــور حدود 135 میلیون لیتر اســت، در حالى که تولید 
پالایشگاهى حدود 112 میلیون لیتر و تولید بنزین از مسیر 
پتروشیمى ها حدود 9 میلیون لیتر عنوان شده است؛ بنابراین 
بخشى از نیاز کشور باید از محل واردات یا ذخایر تأمین شود.

از نگاه دولت، مســئله موجود صرفاً قیمت پایین بنزین 
نیســت؛ بلکه ترکیبى از رشد مصرف، خودروهاى پرمصرف، 
قاچاق، ناکارآمدى ناوگان حمل ونقل، سیاســت هاى صنعت 
خــودرو و فاصلــه میان تولیــد و مصرف اســت. در همین 
چارچوب، حتى اســناد سیاســتى دولت در سال 1404 نیز 
بر مدیریت سهمیه، کاهش مصرف ناوگان ناکارآمد و افزایش 

نقش سوخت هایى مانند CNG تأکید کرده اند.
ســقاب اصفهانى همچنین معتقد است مصرف بهینه 
کشور باید به شکل محسوسى پایین تر از مصرف فعلى باشد. 
بنابراین اگر دولت صرفاً به افزایش تولید یا واردات فکر کند، 
بدون اصلاح ســمت مصرف، مســئله ناترازى در بلندمدت 

پابرجا خواهد ماند.
در مقابل، یک نکته مهم وجود دارد که نمى توان تمام 
شــکاف مصرف را با افزایش قیمت حل کرد. اگر خودروهاى 
داخلى پرمصرف بمانند، حمل ونقل عمومى ضعیف باشــد و 
مردم براى جابه جایى ناچار به اســتفاده از خودروى شخصى 

باشند، افزایش قیمت بیشتر از آنکه مشکل ساختارى مصرف 
را حل کند، هزینه خانوار را افزایش خواهد داد.

* سه سناریوى دولت چه معنایى دارند؟
طبق گفته ســقاب اصفهانى، ســناریوى اول به عرضه 
بنزیــن به اندازه تولید داخلى، بدون تغییر قیمت مى پردازد. 
در این مدل، دولت قیمت فعلى را تغییر نمى دهد، اما میزان 
عرضه را به ســقف تولید داخلى نزدیک مى کند. شاید بتوان 
گفت، مهم ترین مزیت این سناریو، عدم ایجاد شوك مستقیم 
قیمتى اســت و دولت مى تواند بدون افزایش رســمى قیمت 
بنزیــن، از مصرف مازاد بر ظرفیــت تولید جلوگیرى کند. از 
منظر اجتماعى نیز این گزینــه در کوتاه مدت کم هزینه تر از 
افزایش قیمت اســت؛ زیرا خانوار ناگهان بــا قبض یا هزینه 
ســوخت چندبرابرى مواجه نمى شــود. همچنین این مدل 
یک پیام روشــن اقتصادى دارد که کشــور نمى تواند بدون 
محدودیــت، بنزین ارزان تر از هزینــه واقعى تأمین آن را در 

هر میزان عرضه کند.
اما مشــکل کجاســت؟ بزرگ ترین ضعف این سناریو، 
صف و کمبود فیزیکى اســت. اگر تقاضــا 135 میلیون لیتر 
باشــد و عرضه به حدود ظرفیت تولید داخلى محدود شود، 
شــکاف میان تقاضا و عرضه باید به شــکل دیگرى خودش 
را نشــان دهد. اگر قیمت افزایش پیدا نکنــد، مکانیزم بازار 
نمى توانــد مصرف را کاهش دهد؛ بنابراین کمبود مى تواند به 
صف، سهمیه بندى غیررسمى، کاهش دسترسى و حتى بازار 
سیاه منجر شود. در واقع ممکن است دولت به جاى افزایش 

قیمت، نوع دیگرى از هزینه مانند هزینه زمان و عدم اطمینان 
را به مردم تحمیل کند. این ســناریو همچنین مى تواند براى 
مشاغلى که به خودرو وابسته اند، مانند تاکسى ها، وانت بارها و 

بخشى از ناوگان خدماتى، مشکل ساز شود.
در جمع بندى موفقیت یا ناکام ماندن ســناریوى اول؛ 
این ســناریو از نظر سیاســى و روانى کم ریسک تر، اما از نظر 
اجرایى و اقتصادى پرریســک است؛ مگر آنکه هم زمان با آن، 
سهمیه بندى بســیار دقیق و حمایت هدفمند از حمل ونقل 

عمومى و مشاغل وابسته به سوخت اجرا شود.
ســناریوى دوم مربوط به ســهمیه مشــخص و بنزین 
مازاد با نرخ غیریارانه اى است. در این مدل، بخشى از مصرف 
هر خودرو در قالب ســهمیه یارانه اى باقى مى ماند و مصرف 
بالاتر از سهمیه با نرخى نزدیک تر به هزینه تأمین یا واردات 
عرضه مى شــود. این مدل از نظر اقتصادى شاید روشن ترین 
ابزار براى مدیریت تقاضا باشــد. اولین مزیت این ســناریو، 
حفــظ حمایت از مصرفِ ضرورى اســت و خانــوارى که در 
محدوده ســهمیه مصرف مى کند، همچنان از بنزین یارانه اى 
برخوردار مى شــود؛ اما کسى که مصرف بسیار بالاترى دارد، 
هزینه بیشــترى پرداخت مى کند. این روش مى تواند انگیزه 
صرفه جویــى ایجــاد کند و در عین حال دولــت را از تأمین 
نامحــدود بنزین یارانه اى براى مصرف هــاى بالا معاف کند. 
مزیت دیگر این ســناریوى احتمالى، امکان نزدیک تر شدن 
قیمت مصرف مازاد به هزینه واقعى تأمین اســت. در چنین 
شــرایطى، مصرف کننده به تدریج متوجه مى شود که مصرف 

بیشتر، هزینه بیشترى دارد.
اما شــاید بتوان گفت ایــراد مهم در این ســناریو به 
مســئله عدالت مرتبط اســت. یک فرد ممکن است به دلیل 
شــغلش ناچار باشد روزانه صدها کیلومتر رانندگى کند؛ فرد 
دیگرى ممکن است مصرف بالایى داشته باشد اما استفاده او 
غیرضرورى باشد. بنابراین صرفاً مقدار مصرف نمى تواند معیار 
کاملى براى تشخیص مصرف ضرورى و غیرضرورى باشد. از 
طرف دیگر، اگر نرخ مازاد به یکباره بســیار بالا تعیین شود، 
حتى با ثابت ماندن نرخ ســهمیه اى، بــازار مى تواند افزایش 
قیمت را احساس کند. تجربه تصمیمات مربوط به سهمیه و 
نرخ بنزین در سال 1404 نشان داد دولت به سمت تفکیک 
بیشــتر نرخ هاى یارانه اى از نــرخ کارت اضطرارى جایگاه ها 
حرکت کرده اســت؛ در مصوبه آذر 1404 نیز براى استفاده 
از کارت اضطرارى جایگاه نرخ متفاوتى تعیین شــد. بنابراین 
ســناریوى دوم از نظر سیاســت گذارى، بى سابقه نیست؛ اما 
اجراى آن نیازمند یک سیســتم بســیار دقیق براى تعیین 
ســهمیه، جلوگیرى از تبعیض و حمایت از مشــاغل وابسته 

به خودرو است.
در جمــع بندى ســناریوى دوم و میــزان موفقیت و 
شکســت آن باید گفت، سناریوى دوم از نظر اقتصادى، یکى 
از قابل دفاع ترین مدل ها براى مدیریت مصرف اســت؛ اما از 
نظر اجتماعى، اگر ســهمیه و نرخ مازاد دقیق طراحى نشود، 
مى تواند به احســاس تبعیض و افزایش هزینه زندگى منجر 
شــود. اما سناریوى ســوم از دو مدل دیگر متفاوت است. در 
این روش، بخشــى از بنزین به حمل ونقل عمومى بر اساس 
پیمایش اختصاص داده مى شــود و بخــش باقى مانده میان 
همــه مردم توزیع مى شــود. منطق این ایده این اســت که 
یارانه بنزین نباید صرفاً به داشــتن خودرو وابسته باشد. در 
وضع فعلى، فــردى که خودرو ندارد، عمــلاً از یارانه بنزین 
سهم مســتقیمى نمى برد؛ در حالى که مالک چند خودرو یا 
خودروى پرمصرف مى تواند ســهم بیشــترى از یارانه انرژى 
دریافت کند. شــاید بتوان ادعا کرد که مهم ترین مزیت این 
ســناریو، عدالت توزیعى است. اگر بخشى از یارانه به صورت 
مستقیم یا اعتبارى میان همه شــهروندان توزیع شود، فرد 
بدون خودرو نیز از منابعى که پیش تر صرف یارانه ســوخت 
مى شد، سهم خواهد داشــت. از سوى دیگر، اختصاص سهم 
مشــخص به حمل ونقل عمومى بر اساس پیمایش مى تواند 
به حمایت هدفمند از تاکســى ها، اتوبوس ها و ســایر ناوگان 
عمومــى کمک کند. ایــن مدل در صورت اجراى درســت، 
مى تواند یک تغییر پارادایم باشــد و به جاى اینکه دولت به 
خــودرو یارانه بدهد به شــهروند و جابه جایى ضرورى یارانه 

مى دهد.

بنزین در آستانه تصمیم بزرگ

انتخابى میان قیمت، سهمیه و اعتماد مردم

تهران و دوشنبه قرارداد بلندمدت همکارى
در حوزه انرژى امضا مى کنند

6 کشته بر اثر تیراندازى 
در میشیگان آمریکا

توقف شمارش 
آراى انتخابات زامبیا

سئول بار دیگر خواستار گفت وگو 
با پیونگ یانگ شد

3 خلبان ایرانى عملیات 11 اسفند زنده و در اسارت نیروهاى قطرى هستند
کمیته جســت وجوى مفقودین ستاد کل نیروهاى مسلح اعلام کرد 
سه خلبان ایرانى به نام هاى جواد صالحى، عبدالمجید دشتیان و عمران 
به روشــیان که در جریان حادثه ســقوط دو جنگنده سوخو 24 در قطر 
اجکت کرده بودند، زنده توسط نیروهاى قطرى به اسارت گرفته شده اند 
و با گذشت 6 ماه، دولت قطر همچنان اجازه دیدار، مصاحبه و تماس این 

اسرا با خانواده ها و مسئولان پیگیرى کننده را نداده است.
 کمیته جست وجوى مفقودین ستاد کل نیروهاى مسلح اعلام کرد:

برابر اطلاعات به دســت آمده ســه خلبان دیگر حادثه مورد اشاره، 
خلبانان (جواد صالحى، عبدالمجید دشــتیان، عمران به روشیان) به طور 
زنده توســط نیروهاى قطرى به اسارت گرفته شده اند که متأسفانه از آن 
تاریخ تا کنون دولت قطر با وجود سپرى شدن 6 ماه برخلاف همه قوانین 
و مقررات بین المللى از جمله کنوانســیون هاى چهارگانه ژنو در خصوص 
ضرورت مراعات حقوق اســراى جنگى، حقوق مسلم این اسراء را نادیده 

گرفته و نقض نموده است
نامه ســردار باقرزاده به رئیس کمیته بین اللملى صلیب سرخ جهت 

پیگیرى وضعیت خلبانان ایرانى اسیر در قطر
رئیس محترم کمیته بین المللى صلیب سرخ

سرکار خانم مریانا اسپولیاریک
بــا تقدیم احتــرام به اطــلاع مى رســاند: درپى شــروع حملات 
ناجوانمردانه ارتش تروریســتى ایالت متحده آمریکا و رژیم نامشــروع و 
غاصب صهیونیستى به کشور عزیزمان ایران در 9 اسفندماه سال گذشته 

(1404شمســى/ برابر با 28 فوریه 2026 میلادى ) و ازمبداء پایگاه هاى 
هوایى مســتقر در کشورهاى عربى حاشــیه جنوبى خلیج فارس، نیروى 
هوایــى قهرمان ارتش  جمهورى اســلامى ایران بر اســاس اصل دفاع از 
تمامیت ارضى کشــور، مبادرت به پاســخگویى نمود، در همین راســتا 
دو فروند جنگنده ســوخو 24 در تاریخ 11 اســفندماه 1404 (2 مارس 
2026) جهت انجام ماموریت رزمى به سوى پایگاه نظامى دشمن مستقر 
در کشــور قطر عزیمت نمود که على رغم موفقیت اولیه در انجام وظایف، 
متأسفانه به هنگام بازگشت، به علت اصابت پدافند دشمن، خلبانان اجکت 

مى نمایند.
یکى از چهار خلبان جنگنده هاى مذکور به درجه رفیع شهادت نائل 
گردید که پیکر مطهر این شــهید عزیز (خلبان مجید کاظمى) تشییع و 

به خاك سپرده شده است.
برابر اطلاعات به دســت آمده ســه خلبان دیگر حادثه مورد اشاره، 
خلبانان (جواد صالحى، عبدالمجید دشــتیان، عمران به روشیان) به طور 
زنده توســط نیروهاى قطرى به اسارت گرفته شــده اند که متأسفانه از 
آن تاریخ تا کنون دولت قطر با وجود ســپرى شدن 6 ماه برخلاف همه 
قوانیــن و مقررات بین المللى از جمله کنوانســیون هاى چهارگانه ژنو در 
خصوص ضرورت مراعات حقوق اسراى جنگى، حقوق مسلم این اسراء را 
نادیده گرفته و نقض نموده اســت و با وجود همه تلاش هاى دیپلماتیک 
و پیگیرى هــاى به عمل آمده، اجازه دیدار و مصاحبه و تماس اســراء با 
خانواده ها و مســئولان پیگیرى کننده را نداده است که این امر در ذیل 

فصول مربوط به جنایات جنگى مورد توجه و رسیدگى است.
بر این اساس یادآور مى شود: مواد 70 و 78 کنوانسیون سوم ژنو به 

صراحت اشعار مى دارد:
- اسرا باید بتوانند اخبار اسارت خود را به خانواده هاى شان و بخش 

مرکزى کمیته بین المللى صلیب سرخ اطلاع دهند.
- اسرا حق دارند شــکایات و درخواست هاى خود را به نمایندگان 
نیروهــاى حمایت کننده از جمله نماینــدگان کمیته بین المللى صلیب 
ســرخ که از اردوگاه هــاى آنان بازدید مى نمایند، ارجــاع دهند، یا خود 

به طور مستقیم و یا از طریق نمایندگان خود گفتگو و مذاکره نمایند.
- اسراى جنگى که با اســتناد به نظر پزشک داراى بیمارى شدید 
یا مجروحیت هســتند ، بایستى به طور مســتقیم به کشور متبوع خود 

اعزام شوند.
کمیته جستجوى مفقودین ستاد کل نیروهاى مسلح مراتب نگرانى 
شدید خود را از وضعیت خلبانان اسیر در قطر ابراز مى دارد و از آن مقام 
عالى کمیته بین المللى صلیب ســرخ درخواست مؤکد دارد تا در راستاى 
مأموریت هاى بشردوســتانه و همکارى هاى دوجانبه، هرچه ســریع تر با 
خلبانان ایرانى در قطر مصاحبه نموده و وضعیت ســلامت این افراد را به 
جمهورى اســلامى ایران اطلاع داده و شــرایط را براى آزادى سریع این 

افراد مهیا نماید.
فرمانده کمیته جستجوى مفقودین ستاد کل نیروهاى مسلح

سرتیپ پاسدار سیّد محمّد باقرزاده


